Segurancga do transito 2. As vitimas Fevereiro 2010

2. Acidentes de transito: as vitimas

e Tl

Aula Interdisciplinar

Indicacao: 6° ao 9° Ano
do Ensino Fundamental

Os usuérios mais vulneraveis representam quase a metade dos mortos no
transito. Longe dos principios de cidadania, prevalece a lei do mais forte.

Objetivos de seguranca do transito

Conscientizar-se de que morre atualmente no transito o mesmo numero de
pedestres que de condutores de veiculos.

Conscientizar-se sobre 0s riscos que se corre no transito para evita-los.

Refletir sobre a situacéo excepcional dos jovens da idade dos alunos em relacdo aos
riscos do transito.

Ter clareza sobre a importancia de assimilar nesta idade uma profunda cultura de
seguranca.

Objetivos pedagogicos

Ler, compreender e interpretar diversos tipos de textos e gréficos.

Resolver e criar problemas significativos envolvendo informacdes contidas em
textos, em tabelas e/ou gréficos, bem como envolvendo no¢des de percentagem.
Utilizar as diferentes linguagens para desenvolver o senso critico e a cultura de
seguranca no transito.

O que o aluno deve saber
As categorias de usuérios mais vitimadas no transito

Sumario
1. Namero de vitimas em funcéo das categorias de usuarios
2. Numero de mortos em funcéo da idade

1. Niomero de vitimas em funcdo das categorias de

usuarios

Os Anuarios Estatisticos do DENATRAN permitem analisar a distribuicdo das vitimas
do transito entre pedestres, ciclistas, motociclistas, condutores de veiculos e
passageiros. Os resultados, calculados para o ano 2005, estdo apresentados nos
dois diagramas seguintes.
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Segurancga do transito

Observacgdes:

1. Os usuarios mais
vulneraveis: pedestres,
ciclistas, motociclistas,
representam 46,2%, quase
a metade, dos mortos. Isto
corresponde a mais de
23.000 pessoas.

2. Estas mesmas categorias
representam 41,4% dos
feridos, isto €, mais de
200.000 pessoas.

3. Para os pedestres, o fato
deles representarem 26,1 %

2. As vitimas

Distribuicdo dos mortos em fungdo da categoria de usuario
. Outros
Motociclista

13,7%

0,4%

Condutor

0,
Ciclista 27.8%

6,4%

Pedestre
26,1%

Passageiro
25,6%

Distribuicdo dos feridos em funcao da categoria de usuario

Outros
0,5%

Motociclista
21,6%

Condutor
31,0%

Ciclista
6,0%

Fevereiro 2010

dos mortos e somente
13,8% dos feridos mostra
gue os acidentes em que Pedestre
eles estédo envolvidos sao 13.8%
mais graves.

Passageiro

27 10,
Z1. 170

4. Os acidentes envolvendo pedestres, ciclistas e motociclistas sdo essencialmente
urbanos, ocorrendo em aglomerac8es ou na travessia de zonas urbanas por
rodovias.

2. Numero de mortos em funcao da idade

As estatisticas do DATASUS permitem analisar a distribuicdo do nimero de mortos
em funcéo da idade. E possivel obter dados discriminados por faixas etarias de
cinco anos. O grafico abaixo mostra o resultado para o ano de 2005.

Os valores constando no gréfico sdo os dados DATASUS acrescidos de 45%, para
chegar a um total de 51.000 mortos, conforme a avaliacao feita com base nos dados
do seguro DPVAT.

O grafico mostra que o maior niumero de vitimas fatais de acidentes de transito se
situa na faixa dos jovens de 20 a 24 anos de idade.
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Segurancga do transito

Antes de tirar
conclusdes sobre
0s riscos de
acidentes em
funcéo da idade, é
importante
considerar também
a distribuicdo da
populacao entre
estas mesmas
faixas etarias.

O censo da
populacao efetuado
pelo IBGE no ano
2000 se traduz no
diagrama ao lado:

Este grafico permite
visualizar a que
ponto o Brasil &
realmente um pais
jovem. E nas faixas
de 0 a 24 anos que
a populacéo é mais
numerosa.

Para avaliar
corretamente o
risco de morte no
transito em funcao
da faixa etaria, &
preciso dividir o
ndamero de vitimas
de cada faixa pela
populacao da
mesma faixa. O
resultado deste
célculo no ano 2000
€ resumido no
gréafico ao lado. O
ano 2000 foi

2. As vitimas Fevereiro 2010
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Segurancga do transito 2. As vitimas Fevereiro 2010

O grafico mostra, para cada faixa etaria, o numero de mortos por 100.000
habitantes, chamado indice de mortos em funcdo da populagdo. Em outros
termos, este indice representa o risco de morte corrido por cada pessoa em
funcédo da suaidade.

O indice é praticamente constante de 20 a 70 anos, quatro vezes maior do que nas
faixas entre 0 a 14 anos. A diferenca entre estes dois grupos se deve a diferenca de
exposicao ao trafego.

Os adolescentes, entre 15 e 19 anos, estdo numa situacdo intermediaria, de
transicao brutal. Comecam a participar no transito e nos seus dramas.

Os alunos aos quais se destina a presente série de aulas ja estdo realmente
envolvidos no transito como pedestres e eles sdo os condutores do futuro. Se
eles observarem bem o comportamento dos outros pedestres e dos atuais
condutores de veiculos e aceitarem corrigir o que atualmente esta errado, o
panorama dos acidentes no pais pode mudar radicalmente.

O gréfico mostra também o indice médio para o conjunto da populacéo: 24,4 mortos
por 100.000 habitantes no ano 2000. Vimos na aula 1 que este indice médio chegou
a 27,7 em 2005, o que representa um acréscimo de 14% em cinco anos.

EXERCICIOS

1. Dos principais objetivos da aula sobre vitimas de transito, qual é, em sua opiniéo,
0 mais relevante?

2. Quais as categorias de usuérios citadas nessa aula?

3. Se entre os pedestres temos 26% dos mortos e 14% dos feridos e entre os
motociclistas temos 14% dos mortos e 22% dos feridos, que conclusdes
podemos tirar desses dados?

4. Na faixa de 20 a 24 anos morreram 7.052 brasileiros em acidentes de transito em
2005. Se o total de mortos foi de 51.000, qual a percentagem de mortos nesta
faixa etaria?

5. No Brasil morrem 51.000 pessoas por ano em acidentes de transito. Pedestres,
ciclistas e motociclistas perfazem 46% desse total. Quantas pessoas totalizam as
mortes anuais dessas trés categorias?

6. Crie, com seus colegas de grupo, diferentes problemas envolvendo os dados dos
graficos apresentados nesta aula. Proponha a resolucdo destes problemas por
outros grupos de alunos de sua turma. Ao final, avalie, com seus colegas, as
atividades desenvolvidas.

7. Usando a criatividade:
Crie cartazes, maquetes, elabore parddias, histérias em quadrinho e textos teatrais

para conscientizar a comunidade sobre a necessidade do desenvolvimento da
cultura de seguranga no transito.
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Seguranca do transito 2. As vitimas: ANEXOS Fevereiro 2010

Dados utilizados para a realizagc&do dos graficos

Anuarios estatisticos DENATRAN, 2002 a 2005
2002 2003 2004 2005

% % % %
Vitimas fatais 18877 22629 25526 26409

Ano

Condutor 4736 | 25,9% 4685 | 24,6% 6094 | 27,0% 6719 | 27,8%

Passageiro 4363 | 23,9% 4112 | 21,6% 5905 | 26,1% 6183 | 25,6%

Pedestre 4770 | 26,1% 5707 | 30,0% 5976 | 26,4% 6308 | 26,1%
Ciclista 1529 | 8,4% 1586 | 8,3% 1388 | 6,1% 1537 | 6,4%

Motociclista 2753 15,1% 2825 14,8% 31471 13,9% 3307 | 13,7%

Outros 131 109| 0,6% 102| 0,5% 128| 0,5%
Ignorado 595 2307 2913 2228
Base das proporcdes | 18282 19024 22612 24182
Vitimas ndo fatais 318313 439065 474244 513510

Condutor | 73767 | 24,5% | 103127 | 25,3% | 133482 | 31,2% | 145218 | 31,0%

Passageiro | 87509 | 29,0% | 107538 | 26,3% | 113017 | 26,5% | 127179 | 27,1%
Pedestre| 39405| 13,1% | 58109 | 14,2% | 61770)|14,5%| 64517|13,8%
Ciclista| 27311| 9,1% | 37085| 9,1% | 27258| 6,4% | 28317| 6,0%
Motociclista| 71884 | 23,8% | 96070 | 23,5% | 89275| 20,9% | 101459 | 21,6%

Outros 1749 6375| 1,6% 2368 | 0,6% 2099 | 0,4%
Ignorado 7279 761 47073 44720
Base das proporcdes | 301625 408304 427170 468789

Nota: Estas estatisticas sdo incompletas, pelas razdes expostas anteriormente.
Consequientemente, os dados acima referentes aos nimeros de vitimas nao devem ser
considerados em valor absoluto.

No entanto, estes dados constituem uma amostra representativa dos acidentes a escala do
pais e sdo validos em valor relativo. Em resumo, recomendamos considerar somente as
colunas referentes a percentagens.

Fonte: Portal Por Vias Seguras

L . 16
Associagdo por Vias Seguras



selnbag selA 104 ogdeIoossy

SNSV.LvAd Seolshelss :a)uo4

€960S5 |0€€ ¢c0T |TE0T |T€€T [OVST |TC6T |8¥¢c [SCO0E€ |88LE [89¢y [v6SY |160S [LST9 |ZSOL |9.¢v  [98ET |LOTT |86 %Sy
owI9Sa.10Y
LVTSE |8¢¢ S0L A 7A 816 ¢90T [SCET |0SST |980¢ |CT19¢ |eEv6C [89TE |TTSE |9¥eh [€98Y |6V6C [9G6 €9/ 0SS (%96)
oysuen
ap sajuapIoy
TT99¢ |L€¢ VEL vL 956 90TT 08€ET ST9T €LTC TcLe 990¢ 0oee 199€ ey 9909 cL0e 966 G6.L €.9 aodsuen
ap ssjuaploy
o [es] ~ ~ [«2) [*2] 4] al N N w w N N a1 o
HECOE OO R EEE
o 2 ~ ~ o)) » a1 o N B [ w N N = = % W (snsv.ivd
& 2 © IN © b © & © IS o N © = © ' 2 2 seonsielsa)
3 ® g g g g g g g g g g g g g g ? ? stere) sewnin
8 3 ? @ 7] ? ? ? @ 7] ? ? ? @ @ ? . -
D @
eliels exreq G00¢ ouy

elelo exie) 10d SOLIOWN
so9oljelb sop ogdezijeal e ered sopezi|iln sopeq

0TOZ OJIsIona- SOX3aNY SBWIIA SY "2 olsuen op eiueinbasg

17



selnbag selp 104 oedeloossy

394g| :oedejndod
SNSVY1VvAd saluaplide ap sedllslielsy

:S91U04
v've e'or ¥'9e T'ee €'ze g'ee %> 8'1¢e g'ee e've 9'ce §'ze v'ze v'oc 8'L €L 8's SeiEigey
000°00T/SoHow
o)
> o8
© B B = B B B = = = o c
o = B N w IN o ~ ©® o N w w o ~ ~ o o ) w 2
o o ~ ~ a1 o S o ~ a1 N o ® o1 © w o1 w S8
@ @ ~ N ® o IN S N N o N N N w B N ~ S 4 O
o o © N = =] IS N = o = @ © = © [ N a1 =235
© o a1 w = © ~ o ol o)) al © o a1 ® o w ~ Qo
© 7] ] o o N = o B © N N (o)) = = =2} N N © >
IN ~ N o © &l = = I © IN al ol ol ~ ~ ™ @
99¢1Y¥ |86¢ 6G. LTL 866 G8TT |V8V1T GZ¢8T |0¢¢c¢ |TL.C |STSE  |80Cv [Evey  [€0Sy  [99€S  [L99€  |VSET TTCT cv6 %SGY OWIS3IY

(%96) Onsuen

6Sv82 |S0Z  |ezs  |vev  [889  |218  |€20T [eSer |TesT |TT6T |vzve |2062 |9z6z |90TE |TOLE |62SZ |PE6  |S€8  [0g9 op SeIBPIOY
ayuodsuel)
Sv962 |v12 S STS LTL 168 990T [TT1eT |s6GT  |166T  |sesz  |ezoe  [svoe  |seze  |sase  [vegoz  |ez6 0.8 119 op SeBPIOY
[eroL wla. 3 ~ ~ o o o o I IN w w ) ) P =
2 [é2] o ul o ol o a1 o 2] o ul o (¢, o ul o
o W QD D D @ QD D D @ QD D D @ QD D D Q@
o o ~ ~ [e2] [e2] a 6] S H w w N N = = © N
S n © N © N © B © BN © N © N © N @ @
o [0 Q ) Q Q Q Q Q @ Q Q Q Q Q Q =3 >
3 3 3 3 2 3 2 3 2 3 2 2 2 3 2 2 7 3
mn W [%2] 2] (2] (7] [%2] [72] (2] (7] [%2] 2] (2] (7] [%2] [72]
eliels exreH 000¢ ouy
(000Z oue) apepl ep OB UN) WS O)ISURI] OU SI0W 3Bp 0ISIY
0TOZ OJIsIona- SOX3aNY SBWIIA SY "2 olsuen op eiueinbasg

18



